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Pauksciy Zutys Lietuvos keliuose
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Lietuvoje spar¢iai ple¢iamas keliy tinklas, didéja eismo intensyvumas, unikalus krastovaizdis tampa vis labiau fragmentuotas. Projektuojant naujas
keliy vézes bei rekonstruojant senas yra nepakankamai atsizvelgiama kaip tai gali paveikti aplinkines ekosistemas. Norint sumazinti neigiama jtaka
aplinkinéms ekosistemoms yra batinas mokslinis pagristumas, kaip veikia vietinius gyviinus jau esami susisiekimo infrastruktiiros objektai. Tyrimo metu
nuo kovo vidurio iki spalio pabaigos buvo renkami duomenys 21 skirtingo eismo intensyvumo ir krastovaizdzio struktiiros keliuose. Analizuojami tyrimo
metu surinkti duomenys leidzia daryti prielaidas kas reikSmingai lemia pauks¢iy zati Lietuvos keliuose. Rezultatai rodo, kad didelg jtaka lemiancia

Pauksciy Zatys, Lietuvos krastovaizdis, vizualiné struktiira, Ziitys keliuose, eismo intensyvumas.

Ivadas

Zmogui §ai dienai savo veikla labai veikiant
krastovaizdi iSryskéja  krastovaizdzio fragmentacija.
Plétojant komunikacijy, energetinius tinklus, urbanizuojant
teritorijas, natiralias buveines keiiant 1| agrarinés
paskirties teritorijas formuojasi giraités, gojeliai, miskeliai,
miSko salos, smarkiai fragmentuojamas Lietuvos
krastovaizdis (Kurlavi¢ius P. 2005). Krastovaizdzio
fragmentacija yra didelé problema visoje Europoje dél vis
didéjanciy dirbamos Zemés poreikiy, taciau reik§minga
neigiama poveikj aplinkai daro ne tik fragmentacija, bet ir
vis tankéjantis keliy tinklas (Richard T. T. Forman ir kt.
2002).

Planuojant keliy tinklus nepakankamas démesys yra
skiriamas ekologinei vietovés situacijai, néra ivertinamos
galimos pasekmés biologinei ivairovei ar rasiy
populiacijoms. Atlikti detalGis tyrimai JAV, Lenkijoje,
Olandijoje ir kitose i§sivyséiusiose Salyse rodo, kad keliy
tinklas turi Zymiai didesng itaka paukSCiams ir ju
populiacijoms negu buvo i§ anksto manyta. Tyrimy
rezultatai jvairiose Salyse yra genétinai skirtingi ir néra
pricinama vieningos nuomonés kokie veiksniai turi
didziausia neigima itaka lemiancia pauksciy zutis keliuose.
Vienoje Salyje atlickami tyrimai kaip pagrindini
reik§mingiausiai pauks$c¢iy zitis kelivose lemianti veiksni
iskelia eismo intensyvuma, kitoje Salyje pagrindiniu
veiksniu nurodomas maksimalus leistinas greitis ar greta
kelio esantys kraStovaizdzio komponentai, taciau visi
atlikti tyrimai byloja, kad reikSmingas ilgalaikis neigiamas
poveikis pauks§¢iams yra daromas (Ortowski 2002).

Tyrimy rezultatai jvairiose Salyse yra labai skirtingi
dél daugybés pauksciy zuciy tanki nulemianciy kintamyjuy,
tokiy kaip: klimato juosta, konkreCios gamtinés ir
klimatinés salygos, kurios gali kisti ne tik tarp skirtingy
Saliy bet ir tarp Salyje esanciy skirtingy regiony (Richard
T. T. Forman ir kt. 2002).

Remiantis kity Saliy atliktais tyrimais prie§ pradedant
darba buvo iskeltos trys hipotezés: daugiausiai pauksciy
zista geguzés ménesj; daugiausiai pauk$Ciy ziista esant
kuo didesniam eismo intensyvumui; daugiausiai pauks¢iy
zlista urbanizuotose teritorijose ir miSkuose.

Tyrimo tikslas — suzinoti kokia yra ztstan¢iuy pauk$¢iy
situacija Lietuvos keliuose ir kokie veiksniai turi didZziausia
itaka.
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Tyrimy metodika

Tyrimams buvo pasirinkta 21 skirtinga kelio atkarpa
kurios bendras ilgis 314,7 km. Eismo intensyvumas
suskirstytas 1 4 kategorijas: vidutinis metinis paros eismo
intensyvumas (toliau VMPEI) didesnis kaip 7000 aut./para,
3000-7000 aut./para, 700-3000 aut./para ir 250-700
aut./para. Tirty keliy atkarpos geografiskai i$sidéste
vidurio ir piety Lietuvoje (1 pav.).
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1 pav. Tirty keliy i$sidéstymas Lietuvoje

Tiriamomis keliy atkarpomis buvo vaziuojama
automobiliu ne didesniu kaip 60 km/h greiciu, tam jog bty
pastebéta kiek jmanoma daugiau ant kelio zuvusiy
pauksCiy ir tyrimo paklaida biity kiek imanoma mazesné.
Kiekviena atkarpa buvo pravaziuojama ne reciau kaip karta
per dvi savaites.

Tyrimai buvo vykdyti nuo kovo antros pusés iki spalio
pabaigos. Buvo vaziuojama pasirinktais keliy ruozais ir
fiksuojami ant kelio Zuvg pauksciai uzsirasant tikslias
paukscio partrenkimo koordinates. Nepavykus identifikuoti
paukséio raSies vietoje, jie buvo fotografuojami.
Duomenys buvo renkami tik dienos metu ir geromis oro
salygomis, kadangi esant prieblandai, nakciai ar stipriam
lietui Zenkliai pablogéja galimybés pastebéti ant kelio
zuvusius paukscius.

Visi duomenys buvo suvesti { Microsoft Excel
programa bei pazymimi Zemélapyje, Arcmap programinés
irangos pagalba.

Grafiskai apdorojant duomenis buvo vertinama
zuvusiy pauk§¢iy rusis, laikotarpis, zac¢iy kiekis vienetais
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tenkanciais vienam tirtam krastovaizdzio kilometrui prie
eismo intensyvumy: 250-700; 700-3000; 3000-7000;7000
ir daugiau aut./para, pauk$¢iu zuéiuy kiekis tenkantis
vienam kilometrui priklausomai nuo didziausio leistino
grei¢io t.y. 50, 60, 70, 80, 90, 100 ir 110 km/h ir buvo
apskaiCiuojamas vidutinis zii¢iy skaiCius, tenkantis 1000
aut. per/para visuose skirtingy eismo intensyvumy
keliuose.

Apdorojant duomenis, visi tirti keliai buvo suskaidyti
pagal krastovaizdZzio komponentus aptinkamus greta tirty
kelio atkarpy naudojant vieSus CORINE Zemés dangos
duomenis ir kiekvienam zuvusiam pauksciui priskiriamas
kraStovaizdzio kodas pagal CORINE zemés dangos
klasifikacijos lentelg. Tyrimas apémé didziaja dali
Lietuvoje aptinkamy krastovaizdziy. [ tyrimo zonas pateko
tokie kraStovaizdziai: dirbtine danga neiStisai uZstatyta
teritorija; pramoniniai ir komerciniai objektai; zalieji
miesty plotai; keliy ir gelezinkeliy tinklas ir su juo susijusi
zeme; nedrékinamos dirbamos zemés; vaismedziy ir uogy
plantacijos; ganyklos; kompleksiniai Zemdirbystés plotai;
dirbamos Zzemés plotai su nattralios augmenijos intarpais;
lapuoCiy miskai; Spygliuo¢iy miskai; misrus miskas;
pereinamosios miSky stadijos ir krimynai; Kontinentinés
pelkés; vandens tékmés.

Duomeny apdorojimui buvo naudojama dispersiné
duomeny analizé¢ ANOVA, naudojant SAS (JMP)
statistiniy duomeny analizavimo programa. Buvo
apskaiciuoti duomeny vidurkiai ir standartiné¢ paklaida.
Rezultaty koreliacijos stiprumas jvertintas naudojant
Fiserio testa. ReikSmingumo Ilygmuo apibudintas p
reikSme.

Rezultatai ir diskusija

Rusinis zuvusiy pauksciy pasiskirstymas ir jy skaicius.
Viso buvo uzfiksuoti 122 kelyje Zuve paukséiai,
priklausantys 19 rasiy. 6 individy nepavyko identifikuoti
net iki Seimos lygmenio.

Atlikus analize, galima tvirtai teigti, kad daugiausiai
zuvusiy pauksciy priklauso zvirbliniy biriui — 83 individai,
0 pagal Seima gausa iSsiskiria varniniai paukséiai, kuriy
tyrimo metu buvo fiksuota net 37. Gauty tyrimy
rezultatuose atsispindi dazniausiai Lietuvos krastovaizdyje
aptinkami pauks¢iy buriai ir jy Seimy atstovai, dauguma
pauks¢iy  rGSiy  budingos  butent  urbanizuotam
krastovaizdziui.

Gana netikétas rezultatas buvo keliuose Zuvusiy
aptikty plésriyju pauksciu (vanaginiy ir pelédiniy) gausa —

viso 14 individy. Tam itakos turi Siy pauksCiy
prisitaikymas prie antropogenizuoto Lietuvos
kraStovaizdzio ir pomégio ieskoti lengvo grobio

(partrenkty gyviiny) ant keliy ar Zole neapaugusiy
kelkraséiy.

Pauksciy zaciy pasiskirstymas mety bégyje.

Duomenys buvo renkami laikotarpiu kuris apima
pauks¢iy pavasarinés ir rudeninés migracijy, bei peréjimo
ciklus. Pirmieji surinkti duomenys buvo kovo viduryje, o
patys paskutiniai duomenys spalio pabaigoje. Nustatyta,

kad daugiausiai Za¢iy buvo balandzio ir geguzés mén. (2
pav.).
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Zuvusiy paukséiy skaicius
ind./vnt

Kovo ir spalio ménesiais buvo aptinkama zuvusiy
pauks¢iy maziausiai, kadangi $iais ménesiais dauguma
paukséiy biina iSskride ziemojimo viety link. BalandZio ir
geguzés meénesiais zuvusiy paukséiy skaicius zenkliai
didesnis, nes Siuo laikotarpiu visi pauks$¢iai biina sugrizg i
peréjimo vietas ir vis dar aptinkama migruojanciy
pauksciy. Vasaros laikotarpiu migracija biina pasibaigusi,
bet pradeda skraidyti lizdus palike jaunikliai, kurie
nejvertina grésmés ir daznu atveju neiSvengia susidirimo
su autotransportu. Gauti rezultatai patvirtina prie§ tyrima
i8kelta hipoteze jog daugiausiai zuvusiy paukséiy turéty
biti geguzés ménesi.

Zuvusiy — pauksciy  priklausomybé  nuo
intensyvumo ir maksimalaus leistino greicio keliuose.

Atlikus statisting duomeny analize matoma tendencija,
kad prie didesnio eismo intensyvumo kaip 7000 aut./para
zusta pauks$¢iy vidutiniskai apie 2,8 karto daugiau negu
kelivose su eismo intensyvumu 250 aut./parg. Atlikta
statistiné analizé rodo jog duomenys statistiSkai patikimi (3
pav.), taciau to pacio negalima teigti apie ziiciy skaiCiau
priklausomybg nuo maksimalaus leistino greicio tirtose
atkarpose, vertinant duomenis pagal didziausia leisting
greiti nematyti jokiy i§skirtiniy tendenciju, ka patvirtina ir
statistiné duomeny analize, gauti rezultatai F= 0,87114 p=
0,51786.
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3 pav. Zuvusiy paukséiy kiekis tenkantis vienam tirty atkarpy
kilometrui skirtingo eismo intensyvumo keliuose F=2,9153, p=0,04468
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Analizuojant pauksc¢iy zuciy skaiciaus tenkancio 1000
aut. per/para grafika galima teigti, kad didéjant eismo
intensyvumui zuvusiy pauksciy skaiCius tenkantis 1000
aut./para mazéja, kas reiskia, kad tuo paciu ir tikimybé
susidurti su pauk$¢iu didesnio kaip 7000 aut./para eismo
intensyvume kelyje yra vidutini$kai 8,3 karo mazesné negu
kelyje su eismo intensyvumu didesniu kaip 250 aut./para (4
pav.). Atlikta statistiné analizé rodo jog duomenys yra
statistiSkai patikimi F=3,9955, p=0,01336.
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4 pav. Vidutinis zaéiy skaicius tenkantis 1000 aut./para 250-700, 700-
3000, 3000-7000 eismo intensyvumo keliuose F=3,9955, p=0,01336

Zuvusiy pauksciy priklausomybé nuo krastovaizdzio
struktiiros.

Tyrimo metu i§ visy surinkty duomeny buvo sudaryta
grafikas kuriame matomas pauksciy zuciy skaicius
tenkantis vienam tirto krastovaizdzio komponento
kilometrui (6 pav.).

Duomenis sugrupavus pagal teritorijos vizualing
struktira matoma aiski tendencija, jog pauksciy zuciy
tenkan¢iy vienam tirtam krastovaizdzio komponento

ant
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kilometrui maziausiai tenka atviriems plotams, tokiems
kaip: keliy ir gelezinkeliy tinklas ir su juo susijusi zemé,
nedrékinamos dirbamos zemés vaismedziy ir uogy
plantacijos ir ganyklos. Vidutini§kai daugiau kaip 3 kartus
zu¢iy tenka urbanizuotoms uzstatytoms teritorijoms,
tokioms kaip: dirbtine danga neistisai uZzstatyta teritorija,
pramoniniams ir komerciniams objektams, Zzaliesiems
miesty plotams, taip pat iSskirtinai daug ztstanciy pauksciy
vienam tirtam krastovaizdzio komponento kilometrui tenka
dirbamiems Zemés plotams su natiiralios augmenijos
intarpais, lapuofiy miSkams, spygliuoiy miskams,
misriems miSkams ir pereinamoms misky stadijoms ir
kriimynams. Siuos gautus rezultatus galima paaiskinti tuo
jog didéjant matomumui, prastéjant salygoms rengti
lizdavietes, nesant galimybei kur nors nutipti laikinam
poilsiui mazéja paukscéiy Zaties tikimybé, o teritorijoms su
ne tokiu dideliu apzvelgiamumu, bei vietose puikiai
tinkamose pauks$¢iy lizdavietéms ir laikinam poilsiui didé¢ja
pauksciy zuciy skaicius. Atlikta statistiné duomeny analizé
rodo jog rezultatas yra statistiskai patikimas (5 pav.).
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6 pav. Pauksciy zuc¢iy pasiskirstymas, kieckvienam tirto kraStovaizdzio komponento kilometrui
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Tadas Vaicitinas, Zydrﬁnas Preiksa,
Bird deaths on Lithuanian roads

Summary

Recently in Lithuania, the national road grid was expanding rapidly, therefore, the traffic flow is getting heavier, the landscape is getting more and
more fragmented. While designing new roads or reconstructing old ones, the impact to the environment is not taking into consideration. to lower the
negative impact to the surrounding ecosystems, scientific validity is necessary, as how are the ecosystems affected by already existing infrastructure. for
this research, from mid March to the end of October, the data was gathered from 21 roads with different intensity and environmental structure. Data
analysis lets us presume, what influences the deaths of the birds on Lithuanian roads. results show, that impact for bird deaths on the roads, is made by
season of the year, road intensity, landscape visual structure.

Bird deaths, Lithuania landscape, visual structure of deaths on roads, traffic intensity
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